Zeleznitni zastdvka Vysoké Popovice

Ztizeni zastavky vlaka ve Vysokych Popovicich melo pro obcany ptimo existencni vyznam, proto se o
této udalosti zminim obsirnéji.

Podle dochovanych dokumenti bylo v piivodnim projektu stavby drahy Zastdvka u Brna-Oktisky
(1855-1885) pocitano se ztizenim nadrazi v Popovicich.

Tehdejsi zastupci obce, prevazne zemedelei, podali vSak proti stavbé drahy ostry protest a ponévadz pro
rychly postup projektové pripravy nebylo ¢asu na dlouhé piipravy, bylo nadrazi z projektu vypusteno.
Hlavnim divodem odporu byla pravdépodobné obava ze ztraty vydélku pii formanceni, pro které byly u
nas dobré podminky.Obec lezi na poloviné cesty(30 km) z Ttebice do Brna, byla tu z4jezdni hospoda se
stajemi pro 20 koni.

Pokud je mi zndmo, neni na trati Brno-Oktisky ani jeden hospodaisky obvod obce tak postizen
devastaci pidniho fondu jako u nés, vyvolany stavbou drahy, idajné pro velké stoupani. Zastupci obce
pry se snazili o pfesunuti trasy drahy na tzv. panské louky, kde je rovnéjsi terén, ale spravce rosického
panstvi, byl pfili§ mocny protivnik nasich predki.

S rozvijejicim se primyslem menila se i socialné-ekonomicka struktura nasi obce.

Cim dél vice obéanti dojizdélo do zaméstnani do Brna apod. a dochézelo k paradoxni situaci, Ze
projizdeli kolem Popovic do Rapotic, pak museli jit skoro 3km zpatky domti a rano zase do Rapotic
nebo na Zastavku (6,5km) na vlak.

Pti kréceni cesty pies tzv.rapotické pastvisko byli Sikanovani pro chiizi ptes soukromy pozemek.
Mnozi zvlasté mladi chlapci vyskakovali z jedouciho vlaku pfi zpomaleni ve stoupani ,, u dubd®, ¢imz
se vystavovali nebezpeci urazu a pronasledovani ¢etniky.Uzravalo trpké ovoce vzdoru nasich predkd.
Bylo podano nékolik zadosti(posledni z r.1930)o zfizeni zastavky vlakd, ale bezuspésné.Popovicti byli
zapsani jako rebelové.

Zni to podivng, ale nebyt druhé svétové valky, asi by snaha po ziizeni zastavky byla marna.

Némci potiebovali zrychlit propustnost Zeleznicni trati a planovali rozsiteni kolejist’ na vSech nadrazich
trati Brno-Okfisky.

Nejuzsim profilem celé trati byla 9km dlouha trasa ze Zastavky do Rapotic a na velkém stoupani.
(26%o).

Naskytla se pro nés velika, myslim si, Ze posledni Sance.

Tehdejsi prednosta rapotické stanice p.Bene$ upozornil prostiednictvim dp.Dopity, dékana

v Popovicich obecni zastupitelstvo na tyto zaméry, ale to, slozené ze starSich konzervativnich
zastupiteltl odmitlo.

Hlavnim iniciatorem a dusi celé akce byl Vaclav Coufal, stolafsky délnik, narozen 11.4.1915

Zadost o ziizeni Zelezni¢ni zastavky byla podéna na Ministerstvu dopravy v lednu 1943 a usp&nym
patronem nasich z4jmi a spolehlivym informatorem byl popovicky rodak p. Oldtich Tejkal,
zamestnanec leteckého odboru Minist.dopravy, bytem v Praze Kbelich.

Jako doklad k zadosti byl seznam s podpisy 197 délnikii a student z Popovic a 159 podpist z Lukovan,
kteti pouzivali vlakové spojeni.

10. srpna 1943 byla svolana komisionalni jednani k vybéru vhodného mista.

Po prezkoumani moznosti autobusového spojeni, brala komise v tvahu pocty obyvatel v obci,
potencionalnich uzivateld zastavky (Pfibram-1150, Popovice-900, Lukovany-972,

Zakiany-1050 osob). Predstavitelé Zakian prohlasili, ze vzhledem k dobrému autobusovému spojeni
nemaji na ziizeni zastavky zajem.

VSse se zdalo byt na dobré cesté , ale urcita skupina pribramskych obcanti se od nas odtrhla a podala
separatni zadost na ziizeni zastavky na 15km trati v prostoru ,,Pfibramsky mlyn-Vinohradek®, pro



Popovice v nevyhodném misté, vzdaleném asi 1,5km od obce.V Praze méli mocného piimluvce

v sek¢énim $éfovi ing. Valachovi.

Nastal neptedstavitelny nervak plny intrik a zavod v uplatcich potravin a rizného zbozi, které byly
posilany obéma stranami s velkym rizikem do Prahy.

10.12.1943 byla svolana nova komise pohosténa ve mlyné p.Pirochty a posléze téz v restauraci
p.Hudece v Popovicich.Na doporuceni p.Tejkala jela 7.3.1944 do Prahy na Min.dopravy delegace, za
Popovice V.Coufal a Karel Odehnal, obchodnik, ktery znal dobfe némecky, za Lukovany
JuDr.Jar.Prochézka, zam. CSD v diichodu. Jako rozhodujici argument sebou vezli fotografie obou
mist, kde ma byt zastavka ziizena.

Vedouci technického odboru prohlasil:,,Mohl bych Véas dat za fotografovani strategickych objektii
klidng zavftit, ale obdivuji Vasi houZevnatost a myslim si, Ze mate vyhrano®!

Rozhodnuti na sebe nedalo dlouho cekat.23.4.1944 byla uzaviena smlouva ¢.j.V-42-1S-1366-15-44 —
mezi fedit.protektoratni drahy v Brn€ a obci Popovice o zfizeni Zeleznicni zastavky vlakti v km 16,056
trati Brno — Ok#isky (stfed nastupisté) v obci Popovice. Smlouva mé 29 bodt a za obec.zastupitelstvo ji
podepsali:Pelc Jan rolnik ¢.14, Maly Metodéj hornik ¢.42,Poduska Theodor stolaf ¢.145 a Fiala Jan
rolnik ¢.19.

Za Lukovany se ufedniho jednani zicCastiioval p.Jar.Harék.

Cetl jsem fotokopii této smlouvy, kdy veskeré prace a povinnosti musela zajistit obec.

Touzebné prani obcant bylo splnéno, ale teprve nastala prace, které¢ se chopil kazdy, kdo mel zdravé
ruce.Veskeré prace organizoval V.Coufal.

Béhem 1,5 dne (na Velky patek a Bilou sobotu) bylo navezeno ptes 200 fiir Stérku z lesika ,,Doubi‘ na
zpevnéni a rozsiteni cesty k nadrazi(rucne nakopat a nalozit), dale pak navezeno 180m dlouhé
nastupisté, 4,5m Siroké (material z blizkého lesa ,,Celejéky “, potahy z Lukovan a Popovic, byla
vybudovana odvodiiovaci strouha. V ned¢li 7.kvétna byl ptistaven pracovni vlak se 7 vagony Skvary na
povrchovou Gpravu nastupisté s tim, Ze vlak musel byt vylozen za 68 min., mezi prijezdem vlaki.Na
vlak se doslova vrhlo na 200 brigadnikii z Popovic a Lukovan a vagony byly vylozeny za 30 min. ke
vSeobecnému udivu vlakové Cety a trat'mistra.Do 10.kvétna bylo vSe pfipraveno ke kolaudaci,
tj.postavena budka na prodej jizdenek, urovnano nastupisté a ohrazeno Zeleznymi trubkami, vysazeny
topoly a zdhony kvétin.Draha provedla osvétleni a zabezpecovaci zatizeni.

Topoly byly vysazeny obcanem Rajmundem Hudecem st.¢p.92 v poctu asi 35 kusti.Dnes jich ztstalo
17, ostatni byly vykaceny pro piehlednost Zeleznicni traté.

V restauraci u Hudeci se varilo celodenné pro 50 délnikti. Byli ubytovani v séle.

V pondéli 22.kvétna 1944 byla provedena kolaudace a pievzeti zatfizeni do uzivani.

V 9.30 hod.pfijela do Rapotic 13 ¢lenna delegace protekt.drah.Za Popovice se zucastnil p.Coufal,
p.Odehnal (tlumoc¢nik)za Lukovany p.Harak a p.Hruby. Drezinou pfijeli do Popovic po projednani
nezbytnych formalit se odebrali ke slavnostnimu obédu do restaurace k Hudecim.

V 15.30 hod. ptijizdi 1.vlak.V piedu na lokomotivé je velka ozdobna tabule s dvojjazyénym napisem
,,Prvni vlak zastavuje v Popovicich 22/V.1944* a emblémem oktidleného kola v priméru asi 1,5m ,
uvity vénec z pampelisek a blatouchil. Vyzdobu vlaku provedli na Zastavce zelezni¢ni zaméstnanci

z Popovic a Lukovan.Pfes Spatné pocasi (cely den byla zima a padal dést’ se snéhem) ¢ekalo na vlak
velké mnozstvi lidi, Skolni mladez s uciteli, dévcata v krojich ptedala vlakové Cete balicky

s obcerstvenim , cigaretami a upominkou.Vyhravala dechova hudba p.Siegla z Pfibrami. Komise
pozorné sledovala plynulost rozjezdu vlaku, ktery ptes krajné neptiznivé podminky se rozjel dobie.Po
odjezdu vlaku pronesl p.Coufal kratky projev a pod€koval v§em, kdo se o zfizeni zastavky zaslouzili.
Do 18 hod. byl v sale u Hudect koncert dechové hudby a pak se $lo k dal$imu délnickému vlaku.Potom
byla vybudovana ¢ekarna, zdchody a jimka, do ¢ekdrny zavedeno osvétleni a instalovana kamna.Dievo
dodala pila p.Kristka z Ludvikova za 11.072K.Cel4 akce s nazvem ,,Popovice u Rapotic* za 8mésict
vykazala trzbu 297.788 K¢..

Sprava drahy chtéla v Popovicich urychlené vybudovat 2.odstavnou kolej nad zastavkou po pravé
strané k Rapoticim.Do obce pfislo asi 80 brigadnikii z Prahy, vétsinou studenti a ufednici z CKD.V
délce asi 250m byl upraven terén, na misté ulozeny prazce , kolejnice i vyhybky, ale pro nizkou
pracovni moralku a celkovou atmosféru ke konci valky nebyla 2.kolej dokoncena.
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Ze zacatku zastavovaly jen nekteré vlaky, pozdéji na zadost a podporu Zelezni¢nich zaméstnancii
zastavovaly jiz téméf viechny vlaky. Dne 19.biezna 1947 uznaly CSD Zelezniéni zastavku ,,Vysoké
Popovice® (po zméné€ nazvu) za definitivni a celé zafizeni prevzaly do své spravy.Boj o zfizeni
zeleznicni zastavky je typickym ptikladem toho , co nas uci dialektika, ze Zadny pokrok at” technicky,
nebo spolecensky nelze zastavit, snad jen zpomalit ke Skodé€ vlastni ¢i potomki.Co nasi dédové
lehkomysIné odmitli, o to museli jejich vnukové tak tézce usilovat.

Na druhé strané to byla ukazka, co dokaze dobfe usmernéna, organizovana a sjednocend vule lidi.

Draha Zastavka u Brna - OKFiSky vybudovana v letech 1885-1886.

Postaveni tohoto useku Zeleznice si vynutilo spojeni zapadoceského priamyslu s vychodem.

Tato trat’ navazovala na severozapadni drahu Znojmo — Jihlava, uvedenou do provozu r.1871.

Trat’ Zastavka — Oktisky méti 52 km, méla 8 stanic a 34 straznich domki.

Cislovani trati zagina v Stielicich — 0 km a konéi v Ok#¥igkach 62 km.Zaroveii byla vybudovana lokalka

Cela stavba byla provedena ve velmi kratké dob¢ jednoho roku.

V r.1885 bylo zapocato se stavbou a 1.5.1886 probéhlo kolaudacni fizeni a 3.Cervna 1886 projel prvni
vlak, ktery mél 15 vozi 1. a 2.tridy.

Tempo vystavby je obdivuhodné uvazime-li, v jak téZkém terénu je draha vybudovana.Pro velké
stoupani u nasi obce mezi Zastadvkou Rapoticemi musela byt udélena pro tuto trat’ vyjimka. Bylo
dovoleno stoupani do 22 %o, ale z Popovic do Rapotic je stoupani 26%o.

Stavbu traté provadeli vétsinou ital§ti délnici v poctu asi 1000 — nazyvanymi mistnimi lidmi ,,trhani®,
primitivnimi néstroji - krumpac, lopata, kolecko, konisky potah.

Bydleli v nouzovych baracich bez zakladniho hygienického a socialniho zatizeni.V téchto koloniich
propukaly ¢asto nemoci, epidemie, choroby, které si vyzadaly na 300 obéti na zivotech.

Jsou pochovéani ve spoleénych hrobech u kostela v Rosicich.

Mezi tolika lidmi byli 1 kriminalni Zivly a tak si obyvatelé oddechli, kdyz ,,trhani* odesli.

Mnoho italskych délnikti v nasem kraji ziistalo a zalozilo rodiny.

Ze Zastavky do Rapotic vzhledem k velkému stoupani musely byt u nékladnich vlaki pfipojeny az 3
lokomotivy, které zptisobovaly v nasem katastru ¢asté pozary obili pii znich.

Zvlasteé obavany byl tzv.,,piskovy vlak“, kterému se fikalo ,,pali¢*.

Byl to specialni vlak 13-ti vozli na pisek pro stavbu DaleSické prehrady, ktery denné jezdil.

Pres vSechna opatteni (hlidky, zorani ochrannych past apod.) velmi ¢asto hotelo.

V 1.1979 byla u CSD parni trakce zrusena.

Pouzity material: vzpominkovy denik p. V. Coufala a kronika obce.



